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月均销售8000辆 新汉兰达唱出SUV车市“好声音”
在今天的中国车市， 增长最快、 竞争

最为激烈的当属SUV市场， 上半年车市增
幅下滑 、 库存严重的态势 ， 也未能影响
SUV的逆势成长。 在各大车企争相竞夺这
一细分市场的当下， 优秀的产品力将是取
胜的关键。 人们希望能拥有一款基础扎
实 、 品质优秀 、 具备独特优势的SUV座
驾。 全新上市的新汉兰达， 无疑就是这样
一款传承既有品牌优势， 又颇具发展潜力
的车型。

2009年上市不久， 汉兰达即以其 “豪
华城市型SUV” 的独特定位 ， 以及在动
力、 配置、 外观、 空间等方面表现出来的
出众产品力， 取得了很好的销售成绩和用
户口碑。 今年6月改款上市后， 新汉兰达凭
借外观、 配置的升级， 以及老款汉兰达积
累的良好口碑及品牌形象， 继续扮演大中
型SUV市场领军者的角色 ， 保持月销量
8000辆的市场表现。

据了解， 自2009年上市以来， 汉兰达
一直牢牢占据大中型SUV销量排行榜前
列， 老款汉兰达三年累计销量超过23万
辆。 今年6月上市的新汉兰达延续了老款
在SUV市场的辉煌， 上市不到两周全国订
单就达到4000辆， 不到两个月时间， 销量
1.6万辆 ， 月均销量约8000辆， 其火热程
度可见一斑。

取得这样的成绩绝非偶然， 这一方面
归功于新汉兰达备受好评的外观， 另一方
面则取决于汉兰达一贯出众的内在实力。
新汉兰达在老款外观沉稳大气的基础上，
增加了诸多时尚、 尊贵的元素， 并率先在
丰田SUV车型中增加了G-book智能副驾。
在动力和科技配置方面， 新汉兰达更是独
树一帜， 在SUV车市中， 具有较为独特的
感染力。

强动力、 低油耗 实现良好平衡

新汉兰达共推出3.5L和2.7L两个排量
的车型。 2.7L车型采用了3AR-FE L4发动
机， 在六速手自一体变速箱的配合下， 提
升了低转速下扭矩的表现 ， 最大功率为
138kw， 最大扭矩达到252N·m。 3.5L车型
沿用了现款车型备受推崇的V6 2GR-FE
发动机 ， 实现了高达 201kw最大功率 ，

337N·m的峰值扭矩。
优秀的动力表现， 离不开先进的发动

机技术。 新汉兰达3.5L车型发动机搭载了
丰田独有的双VVT-i技术 、 ACIS可变进
气系统、 滚轮摇臂结构等先进技术。 普通
发动机的进气门和排气门的开闭时间相对

于曲轴转角是固定不变的 ， 当低速行驶
时 ， 就会造成油耗的浪费 。 而双VVT-i
技术通过控制进气门相对于曲轴的开闭

角度， 根据行车需要调节气门的开闭时
间， 可以提前开启， 或者滞后关闭 ， 从
而智能调节进气量大小 。 这一技术的应
用， 使新汉兰达在高速行进时能爆发更
强的动力性能， 而在低速行驶时又可以
实现节油的效果。

ACIS可变进气系统则是提高这台V6
发动机进气效率的装置。 发动机使用双进
气道， 在低转速时， 系统会使用长进气道
进气， 增加进气惯性， 从而提高了低转速
下发动机的扭矩， 这也是新汉兰达在低速
段能实现如此优越的动力响应的原因。 而
当发动机在高转速时 ， ACIS系统可以满
足两条进气道同时进气， 使发动机换气更
快更顺畅， 因而我们在新汉兰达高速行进
的过程中，能感受到强劲的加速。

可以说， 新汉兰达的发动机技术让其
在动力和节油之间取得了极佳的平衡 ，
3.5L车型0至100km/h加速时间只需9秒，综
合工况百公里油耗仅为12.1L；2.7L车型在
90km/h等速下的百公里油耗仅7.3升，综合
工况下百公里油耗仅9.9升。这样的动力及
节油性能在中高级SUV中当属佼佼者。

高科技、 人性化 提升驾乘乐趣

为了让驾乘者享有更舒适和人性化的

体验， 新汉兰达配备了很多高科技的配

置。 如为了贴近中国用户需求而改进的全
新导航系统， 导航系统升级了屏幕和使用
界面， 让使用者清晰明了所有操作， 系统
还增加了汉字手写输入功能， 且极大地提
高了对手写字体的辨识度， 这一点不得不
说为中国用户提供了很大的便利。

此外 ， 新汉兰达还配备了手机G-
book智能副驾系统。 该系统集合了道路检
索、 新闻资讯、 天气信息、 话务员服务等
多项人工智能服务功能， 驾驶者即使在车
内， 也能掌握周边路况 ， 获取外界的信
息， 该系统还提供了包括保养提醒 、 防
盗、 道路救援等一系列的使用保障。 相比
其它车系的车载信息交互系统， 新汉兰达
手机G-book智能副驾系统最大的优势还
在于， 除了一定的手机通话费和流量费，
使用其各种服务功能都是永久免费的。

享受悦耳的歌曲， 是驾乘者在行车途
中最大的乐趣之一， 新汉兰达对音响系统
的均衡器等设备进行了调试， 使音质比之
前更加出色， 不仅保持了以往突出的重音
感效果， 还使中音更为清晰， 营造出更完
美的环绕感 。 同时， 在AUX音频插口的
基础上， 部分车型还新增 USB音频接口
和蓝牙功能， 像iPod以及大容量的USB设
备、 兼容蓝牙的便携式音响设备均可在车
载音响上播放， 提升了用户播放乐曲的便
利性。

与此同时， 其它深受用户认可的科技
设备在新汉兰达中也被保留 ， 包括3.5英
寸彩色多功能信息显示屏、 导航版专属的
8英寸触摸式多媒体显示屏、 智能钥匙一
键启动系统、 三区独立控温空调系统、 蓝
牙免提电话系统以及倒车影像系统等丰富

的配置。
（黄华）

新7系左辅右弼：
互联驾驶与高效动力

本报记者 马连华

9月28日晚，在颐和园内古色古香的
安缦酒店， 英国古典跨界流行歌唱家罗
素华生携手萝拉莱特共同演绎了合唱名

曲《祈祷者》，为宝马新7系的上市助阵。
新7系的最大亮点是整合了宝马高效动
力和互联驾驶两大先进技术。

新7系的互联驾驶技术结合第三代
iDrive系统，可提供旅程咨询、紧急救援协
助、远程售后、实时路况信息、咨询在线等
服务，兼顾便捷性、信息娱乐和安全性。新
7系还提供了全面的互联驾驶装备， 如全
彩色平视显示系统、 车道偏离警告系统、
带行人识别功能的夜视系统、 全景摄像
机、舒适进入功能、主动巡航控制等。

新7系的发动机整合了TwinPower
Turbo增压技术、 高精度燃油直喷、Val鄄
vetronic电子气门和Double-VANOS双
凸轮轴可变气门正时技术等， 全系车型
标配8速手自动一体变速箱，并装备发动
机节能启停功能、制动能量回收系统、带
惯性滑行模式的“ECO PRO”节能驾驶
模式，以及按需控制的辅助装置。油耗最
多可节省25%， 二氧化碳排放降低可达
21%。其中 ，新750Li xDrive搭载了改进
型4.0升8缸双涡管双涡轮增压发动机 ，
专为中国市场全新定制，尽管排量减小，
依然能输出300千瓦的最大功率。

此外，新7系首次引入了全新的可编
程彩色液晶仪表盘。在“舒适”、“运动”和
“节能”等驾驶模式下可以显示不同的色
彩和内容。例如在“节能”模式中，转速表
将显示车辆的即时驱动效率。 如果油门
踩得过急，显示屏将变成灰色，提醒驾驶
者减少不必要的燃油消耗。

第五届中国国际卡车节油

大赛颁奖典礼举行

本报讯 近日，由《商用汽车新闻》
主办、中国定远汽车试验场和中国汽车
技术研究中心汽车试验研究所协办的

“第五届中国国际卡车节油大赛” 颁奖
典礼在北京举行。 大赛共吸引了来自国
内主流轻卡和中重卡企业的40余款车型
参战。中重卡组别，福田戴姆勒凭借出众
的实力捧得4个组别的冠军，江淮格尔发
获得3个组别冠军。 上汽依维柯红岩、东
风柳汽各自斩获一个组别冠军。 陕西法
士特齿轮公司的主力变速器产品被授予

节油变速器奖。 东风轻型发动机公司的
产品摘得节油发动机奖。 第六届节油大
赛将于2013年下半年举行。

新款保时捷Boxster京城首秀
本报讯 近日 ， 新一代保时捷

Boxster在水立方举行了北京上市会。新
款Boxster最低售价为73.2万元 ，Boxster
S起始价格为97.6万元。新车采用智能轻
质车身，较前代车型减重35公斤，所搭载
的2.7升中置发动机0~100公里加速仅需
5.5秒 ， 拥有 3.4升水平对置发动机的
Boxster S则仅为4.8秒，但二氧化碳排放
量却降低了16%。

新款车型还提供了多种标准配置

选择以提升性价比 。 包括自动起停功
能、7速双离合器变速箱、 运动按钮、保
时捷动态照明系统和LED日间行车灯
等， 在确保燃油效率和驾驶稳定性外，
显著提升操控性能和行车安全性 。此
外，新款Boxster车型同时装备了新一代
的CDR音响系统以及7英寸触摸屏。

汉兰达四次入选IIHS
“最安全SUV”

本报讯 近日， 第三方权威评定机
构IIHS（美国高速公路安全保险协会）的
2012年安全碰撞结果出炉， 汉兰达获得
了 “最安全SUV”称号 。这是其继 2008、
2009、2011年之后第四次获得这一殊荣。

IIHS是世界安全标准的重要组成部
分， 并且只购买最低配置的车型参加碰
撞试验。除了基本的测试之外，IIHS还会
进行一些车辆翻滚等特殊的碰撞来评测

汽车的安全性能。 汉兰达能4次被评为
“最安全SUV”， 其产品安全性能可见一
斑。

汉兰达的安全性能也获得了国内权

威第三方机构验证 ， 在C-NCAP碰撞
中获得了五星安全评价。 不仅如此， 汉
兰达的安全性也是一直有口皆碑， 3年
赢得了25万消费者的信赖， “大块头”、
“肌肉男” 的形象更让人们亲切称其为
“大汉”。 6月中上市的新汉兰达， 继承
了旧款汉兰达安全性能方面的优势， 销
量继续领跑大中型SUV市场。

提门槛严处罚 驾驶证新规惹争议
本报记者 马连华

“遮挡号牌者往往飙车、闯红灯，给他
人带来了不安全因素。 新规定重罚遮挡号
牌者合情合理。不过，有的公车或特权车也
不挂车牌或遮挡车牌， 希望法规能一视同
仁。”针对10月8日公安部刚发布的《机动车
驾驶证申领和使用规定 》“遮挡号牌扣12
分”一条，有消费者这样表示。

据公安部相关负责人介绍， 除了校车
驾驶人管理内容自发布之日起施行外，《机
动车驾驶证申领和使用规定》 的其他内容
将于2013年1月1日起正式施行。《规定》提
高了领取驾驶证的门槛，新增多个记分项，
对交通违规行为的处罚更加严厉。 同时也
增加了6项便民措施。

中国逐步进入汽车社会、 新驾驶员越
来越多的形势， 对驾驶证的管理提出了更
高的要求。在刚刚过去的十一长假里，全国
共发生道路交通事故68422起，涉及人员伤
亡的道路交通事故2164起，至少造成794人
死亡、2473人受伤。虽然这些数字已经比去
年降低了近一半， 但建立和谐有序的驾驶
环境依然是摆在国人面前的严峻课题。

《规定》有7条内容与小汽车驾驶者相
关。在驾驶证考试阶段，《规定》将理论考试
改为两部分， 并调整了小型汽车的考试项

目，突出实用性。例如取消桩考两个桩位之
间的移库、连续过障碍、单边桥等应用性不
强的项目，场地考试项目由原来的“训练10
项、考试4项”改为“训练和考试均为5项”，
即倒车入库、坡道定点停车与起步、侧方停
车、曲线行驶和直角转弯。同时，场地考试
将用标线替换现有的标杆， 更加贴近实际
道路场景。

更值得一提的是， 违规发放驾照的考
官将面临“追责”。《规定》建立了考试培训
质量公告制度和违规考试发证责任追究制

度，明确民警违规考试发证的法律责任，规
定对3年以下驾龄的驾驶人发生交通死亡
事故的，倒查考试发证民警的责任。有消费
者认为， 这将很大程度上消除驾照考试中
的作弊行为。

小汽车驾驶员在实习阶段将面临严苛

的“考试”。公安部的统计显示，我国驾驶员
正在以平均每年2000多万人的速度快速增
长，同时，一年以下驾龄的实习期驾驶人肇
事率较高。 为了改变这种现象，《规定》提
出， 驾驶员在实习期内违法记6分以上的，
实习期限延长一年， 再次记6分以上的，取
消其实习车型的驾驶资格。 实习期内记满
12分记录的，注销实习车型的驾驶资格。还
提出，实习期驾驶人驾车上高速公路时，必
须由持相应或者更高车型驾驶证3年以上

的驾驶人陪同。
对于交通违规行为，《规定》 的处罚措

施更加严厉。例如，未悬挂或者不按规定安
装号牌、 故意遮挡污损号牌等违法行为记
分由6分提高到12分；违反道路交通信号灯
通行等违法行为记分由3分提高到6分；不
按规定避让校车记6分等。

大中型客货车是《规定》提及的另一个
关键词。数据显示，2009年至2011年，每年
一次死亡10人以上的重特大道路交通事故
中， 大中型客货车驾驶人肇事导致事故起
数和死亡人数均占70%以上。因此，《规定》
大幅加强了对大中型客货车违法行为的处

罚力度， 提高大中型客货车驾驶证申请门
槛， 对吸毒人员申请驾驶证或者驾驶机动
车采取“零容忍”措施。同时，中型以上客货
车、危险品运输车在高速公路、城市快速路
行驶超速20%以上， 在其他道路行驶超速
50%以上记12分。

大中型客货车的驾照考试也强调实用

性， 由原来的 “训练10项、 考试6项” 修
改为 “训练、 考试均为16项”； 实际道路
驾驶技能考试增加山区、 隧道、 陡坡等复
杂道路考试， 并明确大中型客车考试里程
不少于20公里、 牵引车和大型货车不少于
10公里。 此外， 《规定》 将新取得大中型

客车、 牵引车等驾驶证的驾驶人纳入实习
期管理， 实习期结束后要参加安全文明驾
驶等知识考试， 接受交通事故案例警示教
育等。

校车安全是近年来各方关注的焦点。
因此，《规定》 新增加14个涉及校车管理的
记分项，例如使用伪造和变造校车标牌、校
车超员20%以上记12分、 不按规定避让校
车记6分、驾驶校车超员20%以上、未取得
校车驾驶资格驾驶校车记12分等。

在提高处罚力度的同时，《规定》 也提
出了6项便民措施。 例如将驾驶证补换领、
审验和小型汽车驾驶证考试等业务向县级

车辆管理所下放，方便县乡、农村群众在家
门口申领、换领汽车驾驶证；将核发和补换
领驾驶证的时限由3日缩短为1日； 申领驾
驶证的群众在三个科目考试合格和宣誓仪

式后，当日就可领取驾驶证等。
对于《规定》，多数消费者给出了积极

的评价，不过也存在一些争议。以“闯红灯
扣6分”为例，有消费者认为，闯红灯最多的
不是汽车，而是行人，许多事故是行人闯红
灯引起的，因此应该加强对行人的管理，仅
仅扣驾驶员6分不够公平，也不能从根本上
解决问题。

还有消费者认为， 有的路口红绿灯设

计不合理，红灯时间过长，绿灯时间过短，
在上下班高峰， 做到一年不闯红灯并不容
易， 希望交通部门把红绿灯设计得更加合
理一些。“闯红灯一次扣6分有点多，有时候
并不是故意闯红灯， 比如说小车跟着一个
大货车，如果正好变了红灯，小车跟着过去
了。 一年2次就没了！” 一位司机在微博上
说。

对“超速50%扣12分”一条 ，很多消费
者表示赞同。但有消费者建议，有的高速公
路限速标准设计不合理， 宽阔平坦的高速
公路却设定了较低的限速， 增加了驾驶员
超速的几率， 希望管理部门设计更科学的
限速标准。“管理部门应该在高速路上设置
真正的高速通道， 让能跑起来的车真正跑
起来； 等级公路上也不应在正常的行驶道
路上忽然来个限速40公里， 这样对驾驶人
不公平不公正。”

在记者的调查中， 消费者最关注执法
的公平和公正性，特权车闯红灯、公车遮号
牌和超速驾驶、交警隐蔽偷拍、花钱能“铲
分” 等行为成为消费者最关注的话题。“重
罚交通违规行为十分必要， 但实现和谐的
交通秩序不在于罚几分， 关键在于交通设
施的科学性、 执法的力度、 公平性和透明
度。”一位消费者在微博上说。

为加大违章处罚力度赞一声

黄少华

日前，公安部发布了新修订的《机动车
驾驶证申领和使用规定》。由于涉及到全国
2.33亿辆汽车、2.47亿个机动车驾驶员的安
全和利益， 新规公布后立刻在社会上引发
热议。

先从大家讨论最激烈的闯红灯说起。
众所周知，在城市道路上，超过一半的交通
事故都是因为闯红灯引起的， 因为以前处
罚力度不大，监管不严，闯红灯的现象在各
地随处可见，很多司机都抱着“反正这里也
没有摄像头，车也不多，过了就过了”的侥
幸心理，结果酿成大事故。有些地方的红绿
灯确实有设计不合理的因素，然而，这些都
不应该成为自己闯红灯的借口。笔者周围，
就有不少驾龄超过10年的老司机从来没有
闯过一次红灯，归根结底，还是自己想不想
闯的意识问题。法规严苛了，很多人自然就
会把心里的那根弦儿绷紧， 闯红灯现象自
然就会减少。

没牌车 、 套牌车和故意遮挡号牌的
车也是可怕的 “马路杀手”。 很多视交通
规则为无物 、 到处横冲直撞 ， 闯红灯 、
走应急车道的， 往往是这些没牌和遮挡
号牌的车辆 。 因为即便被摄像头拍到 ，
也处罚不到他们 ， 因此更加肆无忌惮 。
如今 ， 不少城市开始实施尾号限行 ， 因
此路上遮挡号牌的车辆越来越多 ， 不安
全的因素也越来越多 。 重罚这些车辆 ，
才能从根本上肃清闯红灯和各种违规行

为的发生， 也才能真正体现法律法规的
公平和公正。

至于新手拿到驾照一年内不准单独上

高速， 尽管有些 “一刀切”， 但也是利远
远大于弊。 由于超载低速大车多、 车辆变
道频繁、 司机不守规矩等原因， 中国的高
速公路也是世界上最危险的高速公路之

一， 而且， 高速公路不出事则已， 一出往
往就是大事故， 需要司机积累一定的驾驶
经验， 有一定的应急反应能力。 事实上，
很多国家也有类似的规定， 比如加拿大就
实施 “驾驶证分级 ” 制度 。 根据这一制
度， 持7级驾照的司机在期限内若不能升
成5级驾照， 就可能丧失驾驶资格， 而7级

驾照持有者夜间不得开车出行， 或不能上
高速。

对于初学者来说， 以后领取驾照的难
度也将加大。 理论考试将一拆为二， 一部
分是考核道路交通安全法律法规、 交通信
号等， 另一部分作为安全文明驾驶考试项
目， 考核安全文明驾驶要求、 复杂条件下
的安全驾驶知识等， 加深驾驶人对安全文
明驾驶常识的理解记忆。 在路考部分， 为
强调实用性， 增加了倒车入库、 坡道定点
停车与起步、 侧方停车、 曲线行驶和直角
转弯等测试。 尽管申请驾照的难度加大，
但对于初学者来说，也未必不是件好事情。
毕竟， 真正上路后， 驾驶技术是无法糊弄
的。

因此， 虽然修订后 《机动车驾驶证申
领和使用规定》 也有一些不尽如人意的地
方， 但我们仍要为新规加大违章处罚力度
拍手叫好。 没有什么能够比得上生命的意
义， 对生命的尊重和保护， 是每一个驾驶
员都应该牢记于心的第一原则。 目前， 中
国每年仍有10万人死于交通事故， 我们真
心希望，随着新规的实施，伤亡能够越来越
少。

魏文清：C4L各项指标超越新速腾
本报记者 黄少华文并摄

展台上亮相的是专门为中国市场量身

打造的车型， 展馆里净是中国的汽车媒体
记者， 让人很容易误以为是在中国举办车
展，但千真万确，这是9月底刚刚开幕的巴
黎车展上的一景。作为东道主，雪铁龙集团
带来了C4L和新爱丽舍等车型，其中，全球
首发车型C4L将率先在中国上市， 新爱丽
舍也是专门为中国市场打造。即便这样，在
接受中国媒体专访时， 雪铁龙全球总经理
鹏飞依然受到了强烈的质疑和夹击， 市场
反应慢、 产品线不丰富等问题让鹏飞有些
难以招架。

相比之下，魏文清（神龙公司商务副总
经理）的采访则温和许多，这倒不仅仅因为
魏是中国人，而是因为大家知道，这些年雪
铁龙在中国市场的变化， 魏文清做出了多
大的努力。 这个看上去温文尔雅的学者型
管理者，看上去永远不紧不慢，却有着外人
难以理解的坚强内心。“过去几年的品牌铺
垫基本完成， 接下来是面向中国市场发力
的时候了。”魏文清在接受记者采访时长长
舒了一口气，首先，是产品线的更新换代顺
利完成，C4L上市后，将实现A级到B级的无
缝对接； 其次， 是动力总成的全面升级换
代 ，C4L将成为首款搭载涡轮增压发动机
的车型。

“C4L从立项开始，就将第一竞争对手
锁定为新速腾。 而且， 从各项指标来看，
C4L也已经全面超越新速腾。”对于即将在
11月广州车展上上市的C4L， 魏文清犹如
看着自家刚刚长大成人的儿子， 既欣喜又
自豪。“雪铁龙的底盘优势是全球公认的，
只是， 这种优势在新兴市场并没有体现出
来。因为舒适性是需要体验的，如果没有体
验的话，沟通成本会很高。如今 ，C4L除了
在底盘方面的优势外， 还增加了动力总成
的优势、 外观内饰设计的优势和空间的优
势等，因此可以说，C4L是雪铁龙面对未来
的一款全新的车型。”

从1995年进入神龙工作至今， 魏文清
经历了神龙公司的风雨沉浮。2008年，世嘉
上市后，东风雪铁龙开始改变颓势，并创下
了单车月销量过万的记录 ；2009年 ，C5上
市， 东风雪铁龙完成了在B级车市场的布
局。然而，由于B级车市场竞争非常激烈 ，
C5一直没能达到销量预期 。 在这种情况
下，2010年9月， 神龙发布5A计划———推出

12款新车型、6款新发动机、30万辆新工厂
建设、整车批量出口、启动合资自主品牌研
发和节能和新能源计划等， 成为神龙公司
2011～2015年发展规划的重点。

对于东风雪铁龙来说， 其中最重要的
莫过于更新产品线，重塑品牌，提升经销商
的营销和盈利能力。“以前人们提到东风雪
铁龙第一个想到的就是富康， 这种情况正
在慢慢改变。”魏文清告诉记者，目前东风
雪铁龙新旧产品更替已经基本完成， 新车
销量在总销量的比例非常高， 这有利于品
牌形象的提升。2009年，东风雪铁龙进入“品
牌新元年”，发布了全新品牌标识，并导入
了雪铁龙旗下高端车型C5。2010年，东风雪
铁龙全年销量历史性突破22.4万辆，世嘉成
为神龙公司首个年销10万辆级的产品。

在这一系列的铺垫下 ，C4L的推出就
显得水到渠成。据了解，从立项开始，新C4
就设计了一个系列的车型，包括两厢、三厢
和MPV和SUV等。“也就是说，三厢和两厢
是同时开发的，而不是从两厢改款而来的，
这对产品的协调性、 舒适性都有很大的提
升。”魏文清告诉记者，从C5开始，雪铁龙
集团在设计产品的时候， 就先从中国的实
际需求入手，同时也有中方技术人员参与，
可以说是共同开发。

C4L在巴黎车展的首秀已然成功 。在
各个汽车论坛上， 关于该车技术参数和外
观的讨论非常火热。据悉，C4L的车身尺寸
为4620/1780/1500mm，轴距达到2710mm。
而在备受消费者关注的动力总成方面，国
产的C4L将搭载1.6升、1.8升和1.6T三款发
动机，其中1.6T是与宝马共享的发动机，已
搭载于宝马1系和MINI等车型， 三款发动
机的最大功率分别达到116马力、136马力
和163马力，与之匹配的是5速手动和6速自
动变速箱。

“我们预计C4L在中国和俄罗斯两个
市场的年销量将超过10万辆。” 鹏飞表示，
C4L在中国市场的年销售目标为7万～8万
辆，尽管这个目标被外界认为有些保守，但
鹏飞并没有掩饰自己对中国市场的野心，
并首次坦言之前的战略失误。“我们过去一
向太重视欧洲市场， 对新兴市场特别是中
国市场的快速发展反应不够快。今后，我们
将更加重视中国市场。”

尽管与大众、通用等竞争对手比，雪铁
龙的速度依然不算快， 但至少姿态摆出来
了，意识也开始改变了。对于生性骄傲的法
国人来说，这样的改变有多难，也许，一直
与之合作并 “斗争” 的东风人最有感触。
“PSA的转变是显而易见的，其中最浅显的
就是目前很多PSA的高层都曾经在神龙呆
过。”魏文清告诉记者，中国市场已经成为
PSA全球最大的市场之一， 未来神龙公司
将开发并投放多款涡轮增压发动机和

CVVT发动机， 部分车型也将匹配全新的
变速箱。到2014年，公司旗下所有车型的动
力总成将全新换代。“东风雪铁龙终于到了
发力的阶段了。”

“东风雪铁龙这个品牌在中国已经存
在20多年了，尽管走的道路比较曲折，但有
几点还是值得认可的：第一，东风雪铁龙敢
于第一个吃螃蟹，是敢于创新的一个品牌。
各种各样新型发动机的运用， 包括ESP也
是我们最先应用的， 我们敢于做一些人性
化的创新， 并给中国汽车市场和消费者带
来好处；第二，20年来，我们即使发展再困
难的时候，要亏也是亏我们自己，没有亏消
费者，没有亏经销商，很多经销商一直愿意
跟我们合作就是这个原因；第三，我们还是
一个比较朝前看，有远见的公司，我们不断
有新的投入，看好中国的未来。中国市场是
一个大市场，中国人的消费也比较广泛，需
要百花齐放。”魏文清认为，随着雪铁龙新
车型的投放， 以及中国汽车消费市场的逐
渐成熟， 以雪铁龙为代表的法系车将有更
多的空间。

机会已经出现，对于雪铁龙来说，能否
抓住机会，实现品牌的二次跨越和提升，将
成为决定雪铁龙今后在华命运的关键。

青年态度


