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2013年2月的北京。 雾霾天气挥之
不去。

在川流不息的长安街上， 有一道亮
丽的风景线， 那就是来自福田欧辉客车
的 “公交巨无霸 ” ———18米LNG铰接
车 。 自去年9月起 ， 素有 “首都名片 ”
之称的大1路换上了环保的 “新装”， 今
年福田还将陆续在北京投放大批节能与

新能源汽车。 与柴油公交车相比， 福田
欧辉LNG公交车PM2.5排放物降低97%以
上， 更清洁、 更环保。

在福田汽车北京厂区， 福田智科信
息技术公司的全体员工正在紧张地忙碌

着。 今年3月， 福田自主开发的首个车
联网业务软件平台将正式上线运营。 福
田将以汽车物联网为核心的全汽车行业

信息化业务培育成为未来高利润率业务

增长点， 提升整车业务高科技含量和核
心竞争力。

在位于昌平区的福田总部大楼内，
福田汽车党委副书记赵景光透露了两个

好消息：
一是2013年1月福田汽车销量实现

开门红， 达到4.8万， 与2012年1月的2.8
万辆销量相比增幅高达71%； 二是福田
汽车2013年研发总投入再创新高， 将达
到30亿元。

在赵景光看来， 1月份实现开门红
是好事， 但是对福田汽车而言， 科研实
力、 创新能力等 “软” 实力的提升， 比
销量和市场占有率这些 “硬” 指标还要
有价值。 福田汽车2013经济年会确定了
“战略与转型， 质量与人才———能力建

设与产品名牌工程” 的年度经营方针，
并且创新性提出了 “新三化” 理念———
科技化、 品质化、 国际化。 福田汽车将
以更大投入、 更多勇气和智慧， 通过科
技创新为市场和用户提供更加节能、 环
保的产品。

政府提出了 “实施创新驱动发展战
略”， “把全社会智慧和力量凝聚到创
新发展上来”。 随着全国两会的召开 ，
社会各界形成了 “把科技创新摆在发展
全局的核心位置” 的共识， 一个新的科
技创新时代呼之欲出。

企业是科技创新的主体。 在福田汽
车近17年的发展历程中， 科技创新始终
都是驱动福田发展最强大的动力。 以产
品技术创新为核心， 这家企业经过短短
十余载的发展， 形成欧曼、 欧辉、 欧马
可、 奥铃、 拓陆者、 蒙派克、 迷迪、 萨
普、 风景、 时代等十大汽车产品品牌，
累计销售整车超过550万辆， 成为我国
规模最大、 产品种类最为齐全的商用车
企业。 不仅如此， 在全面发展商用车的
同时， 福田汽车注重利用商用车全系列
发展形成的资源和优势延伸开发相关联

产业。 目前在福田汽车集团， 汽车与新
能源汽车、 工程机械、 新能源、 金融、
现代物流、 信息技术服务等六大产业共
同构成了优势互补、 资源共享、 相互支
撑的黄金产业链。

科技远见
缔造节能与新能源汽车领军者

去年冬季以来， 雾霾天气持续盘踞
在我国中东部地区， 各地PM2.5持续 “爆
表”， 大气污染的治理问题成为全国上
下关注焦点。 加快节能与新能源汽车的
推广普及， 也显得更为迫切。

“远见卓识， 引领未来”， 这8个字
不仅是福田汽车的品牌理念， 也是福田
新能源业务板块发展的精准点评。

在新能源领域， 福田汽车有三大特
点： 一是销量大， 商业化运营程度高。
2008年1月， 30辆福田欧辉混合动力客
车投入到广州公交运营， 拉开了福田新

能源汽车商业化运营的序幕。 截至2012
年底， 福田新能源汽车在北京、 广州、
杭州等城市以及我国台湾等地运营数量

已超过6000辆 ， 其中纯电动汽车 3908
辆。 福田现已成为全球纯电动汽车示范
规模最大的整车生产企业之一， 同时助
力北京成为首个实现 “十城千辆” 发展
目标的城市。 在北京， 已经有4500辆福
田节能与新能源汽车上路运营。

二是研发早， 并且持续投入。 福田
汽车凭借其战略远见， 早在2003年就率
先启动了新能源汽车的研发 。 福田于
2007年专门成立新能源技术中心， 负责
新能源汽车动力驱动系统开发， 累计投
入资金过10亿元， 现开发人员近500人，
其中海外留学人才、 博士等高学历人才
占50%以上。 此外， 通过依托拥有国家
级企业技术中心的工程研究总院和投资

超过12亿元的重点试验室， 借助新能源
汽车产业联盟各优势资源力量， 福田汽
车目前已经形成了国内先进的新能源汽

车研发能力。 在专利方面共计申请219
件， 其中发明专利154件， 占总专利的
76%。

三是产品谱系全， 在新能源汽车电
控技术、 整车集成技术、 动力电池成组
及管理等核心技术方面实现了突破。 基
于市场需求， 福田已成功开发迷迪纯电
动出租车、 纯电动卡车 （2吨、 3吨、 8
吨、 16吨）、 纯电动及混合动力客车等
产品， 形成覆盖卡车、 客车、 多功能车
等领域7个平台15个系列40余款车型的
完善的新能源产品体系。

“十二五” 期间， 福田汽车在产品
研发方面 ， 整车将形成包含卡车 、 客
车、 多功能车等多个领域的纯电动和混
合动力产品平台； 整车控制器和电机控
制器等关键零部件将形成适应各整车平

台需求的供应产品； 另一核心业务———
动力电池在 “十二五” 期间也将形成适
合各类整车需求的类型产品并装车应

用。

抢占高地
构筑强有力研发体系

商用车国Ⅳ排放标准将于2013年7
月1日起实施。 国家有关部门明确表态，
将不再延期， 还将更为严格把关。 由于
早已做好了技术和产品储备， 福田汽车
面对这一政策很淡定 。 2011年 ， 满足
ECE未来技术法规标准、 排放可达到欧
Ⅵ标准的福田欧曼GTL重卡面世 ； 同
年 ， 能够满足ECE/EEC欧洲技术标准
和满足欧Ⅵ排放标准的福田拓陆者皮卡
上市。 而通过和康明斯的合资， 福田汽
车已经拥有了国内乃至国际先进的轻型

发动机资源， 面对着商用车排放标准的
升级， 福田汽车可以笑谈 “让暴风雨来
得更猛烈些吧”。

福田汽车的自信不仅源于企业战略

眼光的超前， 更来自于企业在研发方面
深耕细作地不懈投入。 1996年8月28日，
福田汽车工程研究院成立， 2004年被认
定为国家级企业技术中心， 2011年7月
更名为工程研究总院。 作为福田汽车科
技创新的主体， 工程研究总院研发人员
已达4000人 。 而通过全球化布局 ， 到
2020年福田汽车全球研发人员将超过
8000人， 具备国际领先水平的技术人才
将超过500人。

成立16年来， 福田汽车已经累计投
入300亿元用于研发能力建设， 已经形
成了以北京福田汽车工程研究总院为主

体、 以日本和德国的研发中心为两翼、
集成全球资源的科技创新体系， 福田汽
车自主研发能力已在国内自主品牌汽车

领域居于领先位置。 目前， 福田汽车在

国内多个省市拥有9个二级研发中心 ，
而在海外市场， 根据海外布局情况， 福
田汽车也开始在多个国家建设配套技术

中心 ， 形成贴近市场的属地化研发能
力。 截至2012年底， 福田汽车申请专利
已超过3500件。 仅2011年1年 ， 福田汽
车申请的专利就达到1117件 （其中发明
专利占23%）， 成为年度专利申请过千
件的企业。

业界一直认为福田汽车的发展本身

是一个奇迹 。 1996年 “百家法人造福
田”， 在福田汽车诞生之时， 就已奠定
现代企业制度； 到1999年， 福田便夺得
中国轻卡市场份额第一， 这种优势一直
保持至今； 到2004年， 福田跻身中国商
用车领域销量第一， 2009年位居世界商
用车销量第一， 2012年继续保持世界商
用车第一位次。 同时， 福田汽车的品牌
价值也跃升至428.65亿元。 而 “福田奇
迹” 的背后， 这个强大的造血组织———
以工程研究总院为核心、 多位一体的研
发体系功不可没。

正是在强有力的研发能力推动下，
福田汽车中高端产品比例逐年上升， 产
品品质和科技含量明显提升， 在研发上
福田汽车已经具备了开发具有世界标准

的中端产品的能力。 此外， 福田汽车新
开发产品的性能方面已经达到了世界一

流水平。 2012年福田欧曼GTL重卡获得
了德国莱茵安全认证， 这不仅为欧曼产
品进入德国市场提供了一块敲门砖， 而
且标志着中国自主研发的重卡达到了世

界级的安全水平。
除了汽车之外， 福田汽车还利用汽

车领域的研发和资源优势延伸开发相关

产业， 以汽车及新能源汽车为主体， 采
用 “关联拓展、 集约经营” 原则， 形成
了相互支持、 相互促进、 协调发展的六
大产业架构。 其中， 工程机械是基于中
重卡关联开发的业务； 新能源电池是新
能源汽车的核心部件； 福田金融对汽车

业务的营销支持作用十分强劲； 物流业
务基于汽车整车的运输、 同时反哺于汽
车业务； 信息技术服务业： 以汽车与新
能源汽车为载体， 能够实现汽车的智能
化、 信息化、 网络化， 大幅提高信息技
术在汽车业务中的比例， 提高汽车的溢
价能力。

2013年2月国务院发布了 《关于推
进物联网有序健康发展的指导意见 》，
明确提出要加强中央财政支持， 到2015
年,要突破一批核心技术,初步形成物联
网产业体系。 国务院的政策意见为物联
网产业的发展指明了方向， 此后诸多企
业开始跃跃欲试在物联网领域发力。 而
福田汽车早已走到了这一浪潮的前面，
2011年， 福田汽车欧曼GTL新型节能重
卡数字工厂正式投产 ， 在此基础上福
田汽车发起成立了我国首个车联网产

业联盟———“北京汽车物联网产业联
盟”。 从那时起， 福田车联网技术应用
从设想逐步变为了现实 ， 为撬开这个
未来可达千亿元规模的服务业领域的

大门布下了重要棋子 。 目前福田汽车
的车联网方面的技术和应用主要集中

在汽车物联网数据终端设备 、 汽车物
联网信息服务 、 汽车物联网应用软件
等领域 ， 未来还将拓展到全部的汽车
电子 、 中国商用汽车物联网中心 、 网
络购车平台等。

集成优势资源
唱响科技创新好声音

面向未来， 福田汽车战略清晰、 步
伐稳健。 根据福田汽车2020战略， 福田
汽车将通过10年努力， 打造成世界级主
流汽车企业。 2020年， 福田汽车成为时
尚科技与人文环保高度融合的综合性国

际汽车企业， 产销过400万辆， 销售收
入5000亿元。

成为世界级主流汽车企业， 不仅要
有战略规划和策略， 更要有好的产品和
技术支撑， 否则只能是纸上谈兵。 深知
这一点的福田汽车， 始终把科技研发视
为重中之重 ， 从顶层设计开拓创新模
式， 提升自主创新能力。 而中国企业要
成为世界一流企业， 在短短的时间内实
现弯道赶超， 是一件非常困难的事情。
以我为中心整合全球资源， 无疑成为了
中国汽车企业快速做大做强并走向世界

的重要手段。 而在这场围绕着技术、 市
场和资本的资源整合大潮中， 福田汽车
又走到了前列。

2006年4月， 福田汽车携手潍柴动
力 、 德国BOSCH公司和奥地利AVL公
司等企业 ， 签署 “缔结国际化战略联
盟” 的协议， 并首次提出中国汽车自主
创新的一个全新模式———“集成知识 ，
链合创新”。 福田汽车通过联盟伙伴间
深入的价值链环节链接关系， 实现价值
链环节之间链接的低成本和快速度， 获
得传统组织结构所无法比拟的竞争优

势。
此后， 福田汽车举一反三， 在发展

新能源汽车、 汽车物联网方面同样采用
链合创新模式， 与价值链上下游实现共
赢发展， 使这一创新模式有了更丰富的
内涵。

2009年3月13日， 北京新能源汽车
产业联盟在福田汽车正式宣告成立， 这
是国内首个新能源汽车产业联盟。 该联
盟整合了国内新能源领域的优势资源，
包括整车企业、 零部件企业、 科研院所
以及终端用户等。 次年8月， 可持续新
能源国际联盟在福田汽车揭牌， 这一联
盟致力于积聚联盟成员各方面的产品和

资源， 从而为世界范围内的用户提供可持
续性的新交通系统解决方案。

2011年4月9日， 由福田汽车发起， 联
合我国北斗卫星位置服务供应商、 3G无
线通讯供应商等产业链资源， 成立了以中
国自主品牌为主的北京汽车物联网产业联

盟。 该联盟将通过整合产业联盟内各方资
源、 产品和服务， 形成 “数据终端设备+
信息服务平台+客户定制化应用软件” 的
产业化格局。

围绕着技术等核心资源， 福田汽车以
极富前瞻性的战略眼光， 以 “集成知识、
链合创新” 的胆识和胸怀， 链合产业链中
的关键环节， 为我所用， 实现了优势资源
互补， 创造了令业界称奇的 “福田速度”。
而除了实现与产业链上下游的资源共享和

优势嫁接之外， 福田汽车还围绕着企业未

来国际化发展战略， 与世界知名的汽车领
域巨头戴姆勒和康明斯进行了合资合作，
不仅为企业未来发展积聚了管理、 品牌和
市场等方面的优势， 更重要的是通过共建
研发中心、 共同研发新品等战略举措， 福
田汽车将有机会消化、 吸收和利用世界一
流的研发技术和资源， 有利于提升福田汽
车产品的国际竞争力。

正如福田汽车赵景光所言： “福田汽
车品牌的目标是要以最具人文科技的创新

精神， 通过链合全球智慧资源， 开发高质
量、 高附加值的绿色环保产品， 为顾客创
造高品质的汽车福祉， 促进社会发展， 持
续地满足人类对人、 车、 自然和谐美好生
活的追求”。

科技驱动美丽中国， 福田唱响了汽车
行业最强音。

科技驱动美丽中国

福田汽车唱响科技创新好声音

百余辆福田欧辉LNG公交车服务国门第一线

装载奔驰OM457发动机的第55万辆欧曼GTL重卡下线

中国第一个汽车物联网产业联盟成立

戴姆勒汽车开创了汽车行业新的合资模式

福田欧辉混合动力客车行驶在台北街头


