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“我飞过 20多个跨年航班，但今年的
跨年飞行终生难忘。无论什么时候，我为

能够执飞首架驰援武汉的航班感到无比光

荣。”2020年 1月 25日凌晨，在武汉天河
机场一片紧张的氛围中，刚刚执行完民

航首架驰援武汉医疗队包机任务的李斌

洲没有休息太久，开始顶着雨雪抢运物

资和行李。

在国内防疫形势最为严峻的时候，李

斌洲“忙得像一个停不下来的陀螺”。作

为中国东方航空公司 （以下简称“东

航”）武汉公司飞行部副总经理，他除了

执行包机驰援任务外，还要落实居家隔离

要求、普及防疫知识、梳理并管控飞行员

们的运行资质、组织公司为援鄂医疗队献

爱心活动⋯⋯公司里几乎所有防疫工作李

斌洲一件都没落下。

“抗击疫情那段忙碌的日子，恍惚让

我又回到了 32年前在空军十二飞行学院
的时光。”李斌洲回忆说，“那时我每天

带不同的学员一起训练，把一批又一批

的学员培养成为飞行员输送到部队，送

上蓝天。如今我则协助一批又一批白衣战

士，见证了他们抗击疫情、救死扶伤的英

勇模样。”

从人民空军走出的“五星机长”

临近八一建军节，看到老战友群里大

家在热烈地回忆军营生活，童征华打开自

己的手机图册，那里有他珍藏多年的在部

队时的老照片，不管何时换手机，这些照

片总会被置顶在相册里。

在东航江苏公司飞行部的同事们眼

中，童征华是一位极具“辨识度”的飞行

员。在没有飞行任务的时候，他总是穿着

一身单色运动装，走路带风，快人快语，

举手投足间具有鲜明的军人气质。

成为民航飞行员之前，童征华在人民

空军度过了 15年时间。
“高中毕业那年，恰好人民空军到苏

州招飞，1981年 7月，我满怀期待地来到
长春空军第一预备学校，半年后转入哈尔

滨空军第一飞行学院。”童征华回忆说，

在学校，许多人看来困难重重的训练，他

却感到得心应手，乐在其中。

不论是学习初教机还是高教机，童征

华都以最短时间完成了训练，每次都是第

一批放单飞的学员。出色的能力和刻苦的

精神，也让他在 21 岁生日到来的前一
天，留校成为一名轰炸机教员。

此后 12年的空军飞行员生涯中，童
征华教出了一批又一批出色的飞行员。其

间他还经历过一次飞机离地单发的特情。

好在沉着冷静的心态和熟练的技术让他最

终化险为夷。

“12年的飞行教学中，我没有停飞过
一名学员。他们从那里走向蓝天，每个人

都在为保卫祖国的天空发光发热。”说到

这里，童征华眼神中闪烁着自豪感。

1996年 5月，已是少校的童征华转业
到东航江苏公司。尽管已经退役，但只要

一坐进飞机驾驶舱，他就感受到了驰骋蓝

天的熟悉感觉。

“我是一名民航飞行员，同时也是一名

‘退役不褪色’的老兵，一名始终爱着祖国

蓝天的人民子弟兵。”童征华感慨地说。

正是这份来自军队的责任感和严谨作

风，让童正华两次妥善处理了空中的险情。

1999年的一次飞行过程中，作为机
长的童征华突然发现，对面飞来的飞机高

度异常。他当机立断，马上断开自动驾

驶，手动转向进行下降避让。事后仪表显

示，当时两机高度差为零，如果没能及时

避让，后果不堪设想。

随后的一次飞行中，童征华在雷达上

发现，其他两架飞机距离过近。这位机警

的机长及时向空中管制员进行报告，最终

避免了危险发生。

短短 1年内两次及时发现空中险情并
妥善处理，这样特殊的经历让童征华赢得

了“第三只眼”的外号。“我哪里有‘第

三只眼’，只不过每次飞行，高度的专注

和熟练的操作都在一直帮助我做出正确操

作。”童征华笑着说。

2007年 3月，童征华被公司正式聘为
试飞员。这是一个需要参与飞机大修后试

飞以及新飞机引进接收任务的特殊岗位，

被视为“非顶级飞行员不能担任”。

20多年的民航飞行生涯中，童征华
多次受到公司、民航华东管理局以及民航

总局的通报表彰和嘉奖。但这位“飞行老

兵”并未将各种奖章、证书、荣誉称号太放

在心上。他说：“一天没有退休，一天没有摘

下肩章，自己就不能放松飞行中的每一个

要求。”

今年 3月 17日，童征华奉命前往武汉
天河机场，执飞了第一班驰援武汉医护人

员包机撤离任务。从武汉起飞前，童征华透

过驾驶舱的窗户和登机的医护员招手。

他想起了 2008 年，汶川地震发生后，

童征华和成百上千名飞行员一起主动请

缨，前往四川参与抗震救灾。

“起飞前，我透过驾驶舱的窗户和正在

登机的‘白衣天使’招手，开了 38年的飞
机，这样特殊的时刻并不多见。”童征华告

诉记者，这些都是自己飞行生涯中最值得

铭记的场景，“那天我确实很激动，迎接白

衣战士们凯旋是我的荣誉。我为自己是一

名飞行员而自豪。”

航班落地南京后，童征华听到了机舱

内大家合唱《歌唱祖国》的歌声。他想起了

许多年前自己在军营里的日子。

“每一次遇到危险和挑战，这些‘逆行

者’就是保卫人民的英勇战士。”看到停机

坪上前来迎接医疗队员的人群，童征华打

开驾驶舱窗户，高举着一面五星红旗。

在他看来，这可能是一名飞行老兵对

白衣战士们表达敬意，对明天表达美好祝

福的最好方式。

“打满全场”的全货机飞行员

新冠肺炎疫情发生以来，满载防疫物

资的全货机一次次地腾空而起，将各类紧

缺的物资和人员送到一线，为疫情防控打

通了“空中生命通道”。

中国民航局提供的数据显示，今年 1-
5月，中国与 45个国家的 93个境外航点保
持定期货运航班飞行，中国民航局已累计

批复中外航空公司全货运加班包机 3178
班，累计批复中外航空公司“客改货”加班

包机 1873班。
可以说，在这次疫情防控中，航空货运

在稳定全球防疫物资供应链上发挥的作用

有目共睹。这不仅让人们再一次意识到航空

货运的重要性，也让全货机飞行员这个此前

并不太引人关注的群体受到众人瞩目。

东航物流中国货运航空公司（以下简

称“中货航”）飞行部副总经理张吕林就是

其中一员，他还有另一个身份——一名有

着 14年军龄的老兵。
1985年，年仅 19岁的张吕林凭借过硬

的身体素质和优异的全国统考成绩，如愿

进入军营学习飞行。

在张吕林 14年的军旅生涯中，由于工
作成绩突出，他屡获殊荣，先后受到团以上

嘉奖 5次，被评为优秀飞行员 3次，因正确
处置空中特情等优秀表现3次荣立三等功。
从初入军营的青葱少年到空军飞行中队

长，张吕林说，军旅生涯对自己“影响至深”。

“其中既有世界观、价值观、人生观

的重塑，又有吃苦耐劳的锻炼、顽强毅力

的培养、性格的改变和体格体力的增

强。”他告诉记者，这些技能不仅帮助他

捍卫祖国蓝天，也为之后“空军转民航”

奠定了扎实的基础。

1999年 10月，张吕林顺利通过各项
考核，加入东航飞行队伍。“民航承载着

无数旅客的生命和财产安全，对我而言既

是机遇也是挑战。”张吕林说。

作为一名“空中摆渡者”，张吕林深

刻感受到肩上的责任重大。他十分注重航

空理论知识学习，直言“这是支撑飞行安

全的重要基础”。

2008年，适逢中货航大力推动正规
化训练，彼时在中货航飞管部工作的张吕

林根据上级要求，结合本机型及运行机场

特点，独立编制完成了模拟机复训手册。

这本图文并茂且内容详尽的训练手册一经

推出便广受好评。

由于全货机航班大多夜间飞行，飞行

员日夜颠倒成了常态。因此，货机飞行员

更“强调吃苦耐劳的精神、连续作战的作

风，操作技能要更胜一筹，业务理论也要

更加扎实”。

新冠肺炎疫情暴发后，除了常规的航

班任务外，张吕林和同事们还接下了一个

又一个全货机包机任务。

从炎热潮湿的热带国家，到寒冷干燥

的高原，他们的飞行足迹几乎遍布五大

洲。运送的物资中有世界各国支援中国

的，也有中国支援世界的。

有人说“新冠肺炎疫情，中国打上半

场，世界打下半场”，而与医护人员一样

同为疫情“逆行者”的全货机飞行员们则

“打满了全场”。

张吕林再一次冲在了前面，带头执行

包机任务。“疫情期间，货机运行最大的

特点就是时间紧，任务往往来得比较突

然。”张吕林回忆说，1月 23日下午接到
了一班马尼拉到武汉的包机，然而准备时

间却不足 3天。“我们紧急组织精兵强
将，连续运行了 20多个小时，才让这个
航班任务顺利完成。”

“这次抗击疫情的过程中，我们对飞

机的日利用率几乎达到了峰值。波音 777
的日利用率超过 15小时，波音 747的日利
用率将近 13小时。”他解释说，如此高频
率、高强度的飞行任务前所未有，对货机

飞行员和公司上下来说都是一次大考。

“我们与时间赛跑、与生命相偎、与

使命共通，竭尽全力保障国际物流畅通和

全球供应链稳定。截至目前，我们既保证

了飞行安全，也做到了防疫零感染，完成

了保障空中生命线通畅的任务。”在张吕

林看来，从战斗机到民航货机，飞行条件

不尽相同，但每一次起飞都是一份承诺，

每一次降落都是一份责任，“这也正是我

们这些飞行老兵的初心和使命”。

今年建军节前夕，张吕林给老战友们

发了一些当年参军入伍照和如今执飞民航

货机的对比照。他写道，“身份在变，工作在

变，时代在变，但心中‘为人民服务’的初

心，为国家献身的大爱情怀始终未变。”

每一次危机来临时，这些老兵们总会主

动请缨，加入“逆行”队伍。他们用严谨的工作

作风和勇于向前的工作态度，在不同的岗位

上为抗击疫情全力以赴，让人们见证了什么

才是“退役不褪色”的航空老兵风范。

也许对他们来说，真正的光荣与梦想，

就蕴藏在那些平凡而又不简单的起飞降落

之间。

变的是习惯，不变的是初心

“退役不褪色”的航空老兵
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对飞行老兵们来说，无
论驾驶着什么样的飞机，飞
行始终是一项神圣的事业，
它不仅是捍卫祖国蓝天和平
的伟大责任，也是守护人民
生命财产安全的庄严承诺。

中青报·中青网记者 许亚杰

2020上半年，中国汽车市场的 SUV
销量首次超越轿车，同时 20万元以上轿
车销量首次超越 10万元以下轿车。这两
大变化说明汽车市场的消费升级仍在继

续，高端车市场正持续壮大。

近日，在中国第一汽车集团有限公

司 （以下简称“中国一汽”） 举办的技

术沙龙上，从实验室、试车场走出的青

年工程师们就交出了一份令人满意的

“答卷”。

“红旗 H9 搭载发动机最高效率是
39%，在国内绝对的首屈一指，在国际上
也是处于是一流的水平。”中国一汽研发

总院动力总成部主任段加全告诉记者，高

档车一般车身尺寸较大、车身较重，这对

发动机动力性能提出了更高要求。例如，

红旗H9搭载的 2.0T发动机在实现 39%效
率的同时，使升功率达到 92.5kw/L，升
扭矩达到 190Nm/L。
他自豪地说，这一性能参数“在

国内首屈一指，国际也能达到同类竞

品 TOP3”，产品各项性能稳居市场第一
方阵。

“并不是说实现这个热效率就万事大

吉了，我们还需要解决很多既繁琐又非常

困难的问题。”段加全解释这款发动机的

研发过程时说，为了让泵气损失、机械损

失、燃烧损失、冷却损失和排气损失尽可

能降到最低，研发团队在设计发动机时反

复调整优化。

比方说，通过双可变配气正时结合

米勒循环进气门型线，进气道及进气管

路的精细设计，研发团队使泵气损失减

少了 32%。而为了使发动机的冷却控制
达到智能化、可变化的控制，他们又创

新性地使用了热管理模块以及集成排气

歧管。

自从今年 1月完成首秀以来，红旗
H9就凭借着直瀑式格栅、贯通式旗标等
极具辨识度的外观设计受到广泛关注。

当然，作为红旗品牌首款豪华C+级旗舰
轿车，红旗H9的创新不只体现在造型设
计上，更体现在发动机、底盘调校等技

术领域。

“都说发动机是汽车的心脏，而发动

机的设计、制造也必须一五一十地夯实基

础。好比大厦的地基，基础打得牢，方能

保证整体的稳固。”中国一汽研发总院动

力总成部项目经理吴乃鹏坦言，随着汽车

消费升级浪潮的到来，消费者越来越在意

驾乘体验的静谧性和舒适性。

据介绍，为了抵消发动机往复惯性力

造成的振动，让发动机运转起来噪音更

低，红旗 H9 搭载的 2.0T+48V 轻混和
3.0T V6机械增压两款发动机均采用了
平衡轴减振技术。此外，两款发动机都

采用了双质量飞轮，从而把发动机低速

区域内的不均衡性过滤掉，降低怠速及

常用转速区间的噪声，同时提升驾驶时的

换挡品质。

在汽车研发领域，任何细小的改变都

离不开正向开发的体系。据段加全介绍，

中国一汽在动力系统研发上已经建成了从

1.0升到 6.0升排量的产品体系，包含了十
几款产品。从最初的概念设计，到最终的

产品一次性验证，在产品的各个阶段均实

现了自主研发。

对此，中国一汽研发总院底盘开发

所电控悬架开发主任郑文博深有感触。

他在接受采访时直言，在人类的种种

工业产品中，汽车的使用场景恐怕最为复

杂。“以前人们对一辆好车的期待，是缓

和不平路面的冲击，隔绝粗糙路面引起的

高频振动，让车辆行驶更加平顺、静谧。

如今，整车智能化程度的提高也为我们出

了新考题。”

据介绍，红旗H9搭载的CDC系统可
实时采集车身加速度和高度信号，从而有

效判断路面状况、载荷变化和驾驶状态，

并通过“天棚”算法对每个减振器独立控

制，实现阻尼力的连续调整。“这样一

来，在坑洼路面上时车身起伏更平稳，行

驶体验更加柔和。”

郑文博告诉记者，当车辆载荷变化

时，红旗H9可通过实时智能监测车身姿
态，主动调整空气弹簧气压，调整车身

高度。

例如，车身高度最多可比“标准”

车高高 45mm，此时车辆离地间隙与市
面上的普通 SUV相当。这是 H9独有的
高度，可以胜任施工路面等特殊工况。

而当车辆在平整路面高速行驶时，车身

高度会自动降低，一边提升车辆行驶稳

定性，一边降低空气阻力，提升燃油经

济性。

在他看来，一款车一定要基于使用场

景和产品体验，才能更好地去评价。据透

露，从产品体验角度来说，红旗H9的底
盘悬架有三大亮点——“愉悦舒适体验、

随心操控乐趣、智能高度可调。”

“如果用一句话总结，那就是‘用基

于用户体验的正向开发技术和主流技术装

备来打造红旗的底盘性能’。”中国一汽研

发总院底盘开发所动力学开发主任蒋永峰

表示，一款新车的底盘开发既包括高精度

CAE仿真、多学科多目标优化等前期开
发，也有围绕产品定位与品牌DNA的底
盘调校。

“红旗底盘性能开发与国际豪华品牌

一样，重视操控带来的驾驶乐趣和舒适带

来的轻松愉悦。”蒋永峰以红旗H9举例
说，无论是转向横摆响应、弯道操控极

限、转向精准性，还是长波路车身起伏控

制、粗糙路面车身高频振动隔离和减速带

冲击时缓冲，这款新车都继承了红旗品牌

兼顾舒适与操控的产品DNA，“这也是我
们红旗品牌底盘整体的性能优势”。

“当然，这一切都需要从市场、消费

者的需求出发。”他表示，只有先完成精

准的市场定位、完善的客户调研，才能在

产品创新中进行前瞻性分析。“比方说，

很多用户向我们提出了驾车过减速带时的

冲击感。为此我们额外采用了液压衬套，

它有较高的阻尼可以快速衰减冲击后底盘

的余振，显著提升舒适性。”

“即便是 99.5%的用户都不会遇到的
使用场景，我们也需要一丝不苟地去解

决。”中国一汽研发总院动力总成部主

管冯海涛感慨道，就拿收集发动机废气

颗粒物的 GPF 来说，此前在零下 30 摄
氏度甚至更低温的漠河等地区，车辆的

反复启动或低速运行会导致GPF结冰无
法正常使用。

由于疫情导致项目开发周期紧张，坚

守着“质量过硬就是一种信念”的一汽研

发团队将红旗H9的GPF标定周期从 11个
月压缩到了 8个月。
冯海涛说：“在‘一定要把民族汽车

品牌搞上去，一定要把关键核心技术掌握

在自己手里’的信念驱使下，我们克服了

疫情缘故、时间周期短等因素，让一个

3000 克 GPF 称重和误差都在 0.05 克以
内，顺利完成了应用于H9车型的GPF标
定任务。”

尽管人们都在热议人工智能，但这背

后其实有一个显而易见的秘密——任何技

术的发展都离不开人的创新。

有人说，汽车工业可创新空间已经

不再像 100年前那样宽广。但在各品牌
的旗舰产品中，它们还是时常为消费者

带来惊喜：用更少的能耗带来更澎湃的

动力、车身高度根据路况智能升降、甚

至实现特定场景下的自动驾驶⋯⋯在这

幅创新答卷上，令人期许的想象空间还

有不少。

民族汽车品牌找到了关键核心技术这根“定海神针”

创新力为红旗新旗舰撑起广阔天空

看到停机坪上前来迎接医疗队员的人群，童征华打开驾驶舱窗户，高举着一面五星红旗。在他看来，这可能是一名飞
行老兵对白衣战士们表达敬意，对明天表达美好祝福的最好方式。

有人说“新冠肺炎疫情，中国打上半场，世界打下半场”，而与医护人员一样同为疫情“逆行者”的全货机飞行员们
则“打满了全场”。过去半年，张吕林和同事们接下了一个又一个全货机包机任务，飞行足迹几乎遍布五大洲。

①对于志在向上突破的中国自主品牌来说，在产品动力、底盘研发等核心技术领域的创新与升级，无疑是品牌稳健前行的基础。图为红
旗H9生产线。

②在中国一汽研发总院动力总成部，除了不断尝试提升发动机热效率，工程师们还要解决许多既繁琐又困难的问题。图为正在进行测试
的动力总成试验台架。

事实上，在国内的各大航
空公司里，像李斌洲一样的退
役老兵还有很多。那段军旅岁
月留给他们的不只是美好的回
忆，还有保家卫国的誓言和“为
人民服务”的初心。

在中国汽车业，像冯海涛
一样抱有“一定要把民族汽车
品牌搞上去，一定要把关键核
心技术掌握在自己手里”信念
的青年研发工作者还有很多。纵观 130多年来的汽车发

展历程，有一条最为清晰的脉
络：一旦脱离使用场景和产品
体验去谈一款车的技术路线，
只能是空谈。

越是高端的细分市场，
汽车消费者越是关注产品品
质、核心技术和品牌价值，
而非价格。工程师能在一款
新产品上交出怎样的“技术
创新答卷”，往往决定了它是
否会得到市场的高度关注。

①① ②②


