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中青报·中青网记者 张 茜

尽管已经过去 1个多月，但中国空
间站首次“天宫画展”的举办让许多人

记忆犹新。一份评估报告显示，“天宫

对话”、青春与星空对话“天宫画展”

相关话题点击量突破 4.9亿。
这场声势浩大的画展由中国载人航

天工程办公室、中国航天基金会、中国

航天科工二院 208所等单位举办。作为
活动的“策展人”之一，中国航天基金

会理事长吴志坚最近对活动进行了“复

盘”，总结经验，同时思考未来开展航

天科普的方向。“天宫画展”达到了弘

扬载人航天精神的活动目标，不少人还

看到了它的科普意义、教育意义。

他告诉中青报·中青网记者，“天

宫画展”并非一个独立的活动，而是一

个过程性活动的一部分。“青春与星空

对话”活动在 2021年夏天启动，分为
童心绘梦、千里追梦、文昌圆梦、天舟

载梦、星火传梦 5个环节。第一个环节
是让中西部的孩子画太空画，画作被选

中的学生，可以免费前往文昌、酒泉等

地，置身飞船发射现场，随后，他们的

画作被天舟飞船送上空间站，最后一个

环节就是“天宫画展”。

吴志坚透露，尽管在天上办画展是

一开始就决定了的，但活动的效果实际

上超出了预期。他也在思考，怎么把航

天精神传递到普通人的心坎里？

“航天事业‘万人一杆枪’，如果说我

们国家在航天方面有什么优势的话，那

其中之一就是我们的科研队伍年轻。”吴

志坚说，航天事业的发展，需要后继有

人。站在人才培养的角度来看，中西部地

区的教育资源相对有限，让中西部的孩

子参与活动，可以实现“一人带动一片区

域”，有很强的传导效果。

他介绍，此前中国航天基金会也开

展过不少与青少年有关的活动，但此次

活动确实需要各方下“大决心”。谈到

如何考量把画作送上天宫的“成本”，

吴志坚幽默地回答：“航天发射确实有

一个成本问题，我们开玩笑说航天员也

不能太胖。但这件事情不能算经济账，

相比于其社会意义，成本太渺小了，甚

至可以忽略不计。”

吴志坚认为，站在“百年未有之大

变局”面前，青少年的培养问题、航天

人才的培养问题，就是活动组织者们的

“担当使命”之一。他觉得自己有责任

为孩子们提供“视野和平台”，为孩子

们创造发展机遇。

执行当然也很重要。在吴志坚看

来，执行必须丝丝入扣才行。航天基金

会的同事很赞同，大家觉得吴志坚身上

随时贴着“细致”的标签。

吴志坚开玩笑说自己是“复读

机”，在为孩子们举办的活动中，他反

复提醒大家要注意细节。他说：“这些

孩子们是在用仰望的眼神看着我们，我

们自己必须有良好的形象。”科普讲座

现场，尽管讲授的内容他都知道，但吴

志坚依旧“认真听讲”，为的就是给孩

子做榜样。在他看来，航天科普活动不

仅要为孩子们提供科学知识，更要提升

他们的素质修养，让航天精神流淌在孩

子的血液里。

“天宫画展”之后，吴志坚与同事正

在思考下一步如何进一步做好航天科

普。他希望科普工作能纳入国家科技重

大专项等顶层设计中去。他认为，科普不

应碎片化，应该“体系化”，要搞清楚科普

的规律、要素、队伍等建设的内在逻辑。

同时，科普应更加“精准化”，要搞清楚

“对什么样的人讲什么事”。

太空画已经“上天”了，以后还能

做得更好吗？吴志坚回答：“已经有想

法了。”
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还有哪些航天精神大餐

中青报·中青网见习记者 韩 荣

在黑龙江，袁隆平先生的“禾下乘凉

梦”，正在一群青年科技工作者的努力下，

以智能制造的方式走进现实。

登录控制系统软件，输入原料基础

信息及成品指标要求后，经过采集原料

图像信息等多项工序，很快一批含有胚

芽的大米就会在一款特殊的米机中被生

产出来⋯⋯

这款特殊米机，由哈尔滨工程大学青

年教师李冰携手 90后学生团队设计并研
发，其生产的大米与日常生活中见到的大

米并不相同。因为含有胚芽，它的存在犹如

为大米边缘处的缺口戴上了“帽子”，让米

粒更为圆润饱满富有营养。

小胚芽含有大营养

长期以来，粮食加工减损都是全球各

个国家关注的重要问题。2021年 9月，我国
倡议召开的国际粮食减损大会发布了《国

际粮食减损大会济南倡议》，其中提出减少

粮食损失和浪费，已成为提高粮食安全的

重要手段和紧迫的全球性命题。

事实上早在 2014年，李冰团队就针对
粮食减损问题开始了项目筹备，将某基础

科研项目中的小目标检测关键技术，转化

应用到水稻适度加工方向。

在前期调研时，团队发现传统水稻加

工依靠米之间的硬性摩擦，在相互作用力

的帮助下实现去皮碾白。这种方式加工出

的精白米营养较少，剩下的淀粉主要提供

热量，人吃多了容易引起糖尿病等疾病，不

利于人体健康。在加工过程中损失的胚芽

富含营养成分，被视为“植物中的软黄金”，

其营养价值是大米胚乳部分的 20倍。相关
数据显示，留有胚芽的大米相比精白米，仅

维生素 E的含量就高出 210倍。
“目前全球水稻加工环节存在着巨大

损失，其根源是研究原理的落后和技术的

滞后。而落后的研究原理则会直接导致粮

食损失及营养物质的大量流失。”哈尔滨工

程大学 2017级控制科学与工程专业博士
李硕峰说。

2017年，哈尔滨工程北米科技有限公
司应运而生，李冰是该公司的创始人，李硕

峰是联合创始人，他们带领团队开始对活

性留胚米智能加工系统进行研发。

“我们要做的就是在去除糙米皮层的

同时，将胚芽最大完整度地留下。”李冰

说，直到 2019年，他们才初步搭建起水
稻适度加工生产线，这个过程整整花费了

两年时间。

让每一粒米都能被“看见”

在研发活性留胚米智能加工系统的过

程中，团队提出通过视觉反馈、柔性碾磨等

技术，形成一个完备的水稻适度加工解决

方案。这个方案一旦落地，将实现水稻加工

质的突破。

在研究过程中，李冰和学生们遇到了

难题：首先，大米的胚芽非常细小且十分相

似，在检测镜头下仅占几十个像素，现有的

检测模型难以准确分辨。其次，为了测试米

机的系统稳定性和适用性，团队需要采购

大量的不同种类的米。

“不同的米，形状也不大相同，在实际

加工中大米并不是平铺的，掺杂在一起容

易形成密集粘连，很难实现检测提取。”李

硕峰说。

他告诉中青报·中青网记者，要想最大

限度地保留胚芽，必须先细致观察原料图

像信息，才能根据品质偏差实施动态调整。

为此，团队基于胚芽的特征，自主搭建了多

种模型算法，在算法加持下，大米的视觉检

测准确率达到 97.2%，实现了单米粒的检
测提取，让每一粒米都能被“看见”。

在此基础上，团队研究出个性化碾磨

程序，将碾磨精度控制在 50微米，做到“一
米一参数”，从而为米机的优化调整提供数

据支撑。

大米进入设备后，要经过 3道 680余次
的分层柔性碾磨精细加工。相比传统的加

工方式，团队采用的加工方式更为“柔和”。

在加工前，团队首先将米分层铺开，进入机

器后，特殊的米刀在对米摩擦的基础上，其

特殊的构造将米“包裹”起来逐粒进行柔性

摩擦，最大可能性地减少对胚芽的破坏。

“我们能将相当于头发丝三分之一厚

度的纤维层精确剥离，使碾磨后的大米胚

芽保存完整，依然保留胚芽活性。”团队成

员李佳帅介绍，在采集的图像中，米粒晶莹

剔透，犹如一颗颗“珍珠”。由于其胚芽保存

完整，依然保留胚芽活性，业内人士称之为

“活米”。

经检测，团队自主研发的加工系统能

实现稻谷留胚率达 95%，胚芽完整度大于
95%，远超日本留胚率 80%的标准，达到国
际先进水平，在其他条件不变的情况下，可

实现水稻减损 3%-5%。
“不要小看这个数字，2021年全国稻
谷产量大约为 4260亿斤，技术的应用，可
以为全国的水稻每年在加工环节减少至少

127.8亿斤的损失。”李硕峰说。
据了解，李冰团队“藏粮于技——水稻

适度加工产业化助力国家粮食安全”项目

的核心技术及设备生产均由团队自主完

成，实现了百分之百国产化。团队成员围绕

关键技术已经发表论文 15篇，拥有授权专
利 70项，软件著作权 10项。同时，该项目在
2020年第七届中国“互联网+”大学生创新
创业大赛中获得师生共创组金奖。

接棒“禾下乘凉梦”

“袁隆平先生有一个禾下乘凉梦，我们

也有一个梦，希望通过技术攻关，为国家粮

食安全保驾护航。”李硕峰说。

据他回忆，在项目开展之初，米机加工

程序繁多，当时的模型需要人工手动输入

指令，大大降低了检测的效率。团队尝试了

框架移植、建立动态链接库、搭建通信接口

等方式，使模型在米机的工控机上一键开

启自动检测。在生产线搭成后，团队开始测

试程序算法、运行速度和稳定性等，整个过

程可谓“一步一坎”。

团队成员李铭泽告诉中青报·中青网

记者，项目在开展之初，曾因系统崩溃遭遇

过机器停机。崩溃的程序、找不出错处的混

乱代码、产品稳定性差适配性弱等问题，一

次次考验着团队的创新能力和耐心。

“有的小问题可能是某根需要串联的

线，一不小心连成了并联，或者电压不稳

等，需要我们逐个排查设备的每个节点、每

行代码，一根一根线地查，才能找到问题的

根源。有些问题的修复可能需要一两周。”

李铭泽说，对着数万行代码逐行调试，或简

化模型、或更换硬件，进行程序修复，成为

他们工作的日常。

米机的体积很大，团队成员调试时，需

要将整个上半身都探到机器里面，机器运

行的声音高达八九十分贝，一天下来震得

耳朵发疼。

功夫不负有心人。经过持续不断地测

试、调节、修复、优化，团队成员逐渐实现了

设备使用的基本稳定性，但他们的目标却

不止于此。

“我们的目标是推动水稻加工产业发

展升级，绝不能只做摆在实验室里的花架

子。”李冰说。

在团队成员的共同努力下，李冰所在

的公司在 2019年入选首批黑龙江省技术
创新中心，获批建设“黑龙江省工程北米水

稻适度加工智能科技技术创新中心”。

2020年，黑龙江省农科院相关负责人
主动找到李冰，为了验证设备是否“名副其

实”，黑龙江省农科院的专家拿来 10余种
米，现场检测设备的加工质量。经过对比，

李冰团队的留胚米智能设备加工质量的确

高于普通设备。

“粒粒皆辛苦，我们要尊重自然与汗水

共同缔造的产物，将最好的技术投入到粮

食的加工行业。”李冰感慨，用科技为国人

健康保驾护航，为粮食安全贡献力量，这是

他和学生们一直为之努力的目标和信条。

未来，李冰团队计划在全国建立智能

车间与智慧工厂，建立多个水稻适度加工

的产业基地，将工程设备推广至全国，将

“中国智造”推广至全世界。

一粒米的特殊旅行
青年师生组队用另一种方式打开“禾下乘凉梦”

零距离

吴志坚 中国航天科工二院208所供图

中青报·中青网记者 胡春艳

甲之砒霜，乙之蜜糖。用这句话来形

容芳烃与人类之间的“相爱相杀”，倒也

有几分贴切。

芳烃，这个名字悦耳的化学物质，是

一种重要的化工基本原料，与每个人的生

活息息相关。

人们衣食住行离不开的衣服面料、建

材、橡胶、纤维等都是由芳烃资源合成

的。不过，它也是人类健康的“杀手”。

一旦它过多地“混迹”在汽油柴油中，会

让油品燃烧性变差，产生大量细颗粒物。

有研究表明，含有多环芳烃的颗粒物具有

毒性、致诱变性和致癌性。

如何让芳烃快速高效地跑到最合适的

地方为人类贡献价值？经过持续多年的科

研攻关，中海油天津化工研究设计院的青

年科研团队研究出了全球首套柴油芳烃吸

附分离技术，目前已经实现百万吨级和成

套全流程应用。

34岁的李滨是该院分子筛合成及应
用研究室主任，他解释说，这个技术像变

魔术一样在油品和化工品之间架起一座桥

梁，将汽、柴油高效转化为市场紧缺的芳

烃、烯烃、绿色溶剂等化工品，让油品中

的化学组分“物尽其用，各尽其能”。

从目前已投产的项目来看，这项技术

使得石油炼化的生产效率较传统方式提高

了 1/3以上，同时还具有绿色环保的优
势，该技术已获国家授权发明专利 48
项，国际授权发明专利 1项。该院院长于
海斌表示，这对推动我国炼化产业转型升

级，实现助力实现“双碳”目标具有重要

意义。

“跳”过传统工艺 物理分离芳烃

我国原油以重质油、劣质油为主，炼

制出的油品中，芳烃特别是多环芳烃含量

很高。而我国石油炼制二次加工工艺催化

裂化占重要比例，这种加工方式产生的柴

油中，多环芳烃含量也较高。长期以来，

如何降低柴油中芳烃含量都是困扰炼油厂

的一个难题。

就在炼油厂拼命想把芳烃从油品中

“赶”出去、提高清洁油品产量的同时，

我国炼化产业近年来又面临着时代抛过来

的新问题——成品油产量过剩。

当前，我国炼油工业的主要产品为汽

柴油，化工品收率较低。李滨介绍，随着

我国经济增速放缓及替代能源的迅速发

展，眼下柴油消费需求已经达到峰值，汽

油消费需求也将于 2025年达到峰值，成
品油过剩问题严重，急需产业转型升级。

与此同时，随着人民生活水平的不断

提高，对烯烃、芳烃等化工原料的需求在

持续增加。开发相关油化结合技术，实现

过剩油品的高值化利用，推动传统炼化产

业转型升级与提质增效，已成为全行业关

注的焦点。

“如何利用过剩柴油中的芳烃，去增

产芳烃化工品，这是我们一直研究的技

术。”瞄准这个方向，李滨和团队埋头攻

关，一干就是 8年。
他们创造性地提出了柴油吸附分离技

术思路，把芳烃从油品中直接分离出来。

这是对传统炼化产业加工过程的一个

颠覆。李滨是吸附剂研制的负责人，他用

最通俗的方式来解释二者的区别，即从前

是用化学的办法，通过一系列反应工序，

统一改变石油的分子结构得到相应的石油

产品。

而现在则先通过物理分离的方法，

“跳过”传统炼油的蒸馏、催化裂化等过

程，用吸附剂直接把石油按照分子结构分

类后再加工，低成本、高效率地实现油品

组分的精确高效分离。

用滚元宵的思路解开世
界性难题

吸附分离并不是一个新概念，但把柴

油中的芳烃吸附分离出来，此前没有人走

过这条路。

柴油吸附材料的选取是关键核心技

术，它的成型是世界性难题，无任何先例

可循。

项目立项初期，李滨和团队一直在寻

找理想的吸附分离材料，他们在实验室做

过无数次尝试，很多时候干脆住在实验室，

可即使这样，一直没有得到满意的结果。

很多创新可能都有那么一个灵光一现

的瞬间。李滨笑着说，正所谓不会变魔术的

厨子不是好工程师，这个世界性难题的攻

克，灵感是从厨房蒸腾的热气中飘出来的。

那天下班，李滨收到妻子的一条信

息：“今晚想吃元宵。”李滨买了元宵回家

就倒进锅里煮。盯着在水中翻滚的元宵，

李滨脑子里全是白天实验室里的吸附剂，

突然，一个大胆的设想蹦了出来：吸附剂

成型和滚元宵是同一个思路啊！

就这样，他尝试将改性淀粉引入吸附

分离材料，用高粘度亲水助剂把吸附剂粉

末做成小球状，吸附材料成型的世界难题

迎刃而解。

柴油吸附材料是一个个粒径 0.4-0.8
毫米的微球，相当于小米大小，但它的强

度非常高。李滨说，这个微球的大小也是

经过无数次实验后确定的最佳方案，“再

大一点，油通过的流速变慢，效率降低；

再小一点，工程化又难以实施。”

比起传统的石油生产工艺产生气体和

水体排放，这种吸附分离的生产过程绿色

环保，产生的有机溶剂均可回收利用，无

废弃物排放，对环境非常友好。

平均年龄约 30 岁，最年
轻的24岁

一项科技创新，要走出实验室完成工

业应用最后“一跃”，才能真正实现其创

新价值。2020年，应用柴油吸附分离技
术的全球首创首套工业示范装置在山东滨

化实现满负荷生产。于海斌表示，这标志

着基于“分子工程”理念开发的全球首创

柴油吸附分离技术向全面推广应用迈出了

坚实一步。目前，该院先后与 40余家企
业完成技术交流，其中 3个百万吨级项目
已获批复，总加工规模超过 500万吨/年。
听起来，一切好像没有那么难。事实

上，这项技术的研发始于 2013年，技术
从研究的开展到立项，再到最终的工业化

应用，经历了 8年时间。在李滨看来，科
研的道路是寂寞的，需要不断试错，“但

我始终相信这条路一定能走通。”

这个团队平均年龄约 30岁，其中最年
轻的只有 24岁。在外人眼中，这是一支充
满活力又战斗力十足的队伍。“吸附分离”

被李滨的团队戏称为“媳妇分离”：近年来，

项目组核心团队成员每年出差都在 200天
左右，李滨和负责生产及应用同事出差甚

至超过 200天。这群工科男很少抱怨，他们
用自己的幽默化解长期与家人分离的苦

闷，“可以说我们以与‘媳妇分离’换取了吸

附分离技术的成功。”李滨憨笑着说。

李滨庆幸自己的科研之路赶上了国

家和行业发展的重大需求。他计划着进

一步拓展柴油吸附

分离技术的应用领

域，开发相关产业

链延伸技术，打造

油化结合的系列成

套技术。他说，“我

们这一代要肩负起

炼油化工转型升级

的时代重任。”

全球首套柴油吸附分离技术研发人员平均30岁——

用石油“变魔术”的工程师

米机采集到的米质图像。 哈尔滨工程大学李冰教师团队供图

□ 张 茜

出门堵车堵心，回家抢车位闹心，都
2022年了，交通出行体验能否迎来一个
大的改观？
近期，李彦宏针对智能交通解决方案

交了一份“作业”，这位百度创始人将对
智能交通的学习、认知、构想、实践和展
望等写成《智能交通：影响人类未来
10—40 年的重大变革》一书。在他看
来，智能交通时代的拐点已经到来。
中国科学院院士白春礼在该书的序

文中表示，改革开放40多年来，我国在
薄弱的科技基础上，已发展成为具有重
要影响的世界科技创新大国，科技创新
已成为经济社会发展的第一生产力。当
今世界正处于百年未有之大变局，以人
工智能为代表的新一轮科技革命与产业
变革方兴未艾，以数字化、网络化、智
能化为特征的信息化浪潮蓬勃兴起，正
在深刻影响世界发展格局，深刻改变人
类生产生活方式。
中国工程院院士潘云鹤在该书的序文

中表示，回顾过去60多年来人工智能的
发展和演变，有一个非常重要的经验，就

是人工智能的发展有两个动力：一是来自
人工智能（AI）研究的内部驱动力，二
是来自信息环境与社会需求的外部驱动
力。人工智能此前之所以屡遭挫折和低
迷，最大的问题就是太相信内部驱动力，
缺乏内外之结合。实际上，外部动力要比
内部动力更强。
潘云鹤认为，当前，在智能交通领

域，我国和美国、日本、欧洲等国家和地
区一样，已经在加速出台相关政策，鼓励
智能交通的科技创新，产业发展和社会深
度融合。他说，我国可以充分发挥在体制
机制、市场空间、信息通信技术等方面的

优势，构建中国特色的智能交通体系，争
取发展主动，为广大民众建设一个更安
全、更高效、更绿色的智能出行时代。
城市拥堵是全球性的难题，而且形势

愈发严峻。根据预测，全球汽车数量将从
2019年的 11亿辆攀升到 2040年的 20亿
辆。智能交通一书认为，智能交通将能够
提升15％-30％的通行效率。5年之内，
中国的一线城市将不再需要“限购”“限
行”；10年之内，靠交通效率的提升，基
本上拥堵问题就可以解决了。
书中还提到，基于 ACE （自动驾

驶、车路协同、高效出行）理念，“智能

路口”的信号灯会比较“聪明”，能根据
车流量状态实时动态调整变红还是变
绿；而大数据和AI技术会告诉“智能可
变车道”，什么时候该显示直走，什么时
候该显示左转。这样可以提升车辆的通
行效率。
谈到停车痛点时，技术人员提出了

“高位视频停车”找车位法，以及“自主
泊车”等方案：通过在车库提前部署传感
器，在车位提前安装倒车摄像头，并在车
身配置“摄像头+超声波雷达”的组合，
系统就能在无人驾驶的状态下对车辆做出
准确的引导和管理。
畅想未来，智能交通一书认为，未来

10到14年，真正的智能机器人“很可能
长得像汽车，或者就是未来汽车的样
子”。技术人员设想，“汽车机器人”不但
可以自动驾驶，如果你累了它还会“从座
椅靠背的顶端发出声音，问你要不要做个
头部按摩，并安排带有按摩机械手的座椅
为你服务”。

智能交通时代拐点已到来？

第一作者

科学咖啡馆

扫一扫 看视频

全球首套柴油吸附分离技术研发团队部分成员。

中海油天津化工研究设计院供图


